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de Nieuwjaarsrede van den burge
meester van Bussum, die wij deren

keer &n om Baar inhoud én om de wijze
et veel
ook

waarop ] was opgebouwd
genoegen hebben sangehoord, s
&en passa gewijd aan de tock
van Bussum die uiter vol o

heden cen
zekerheld weten dat zij grd
omrichtigheid noopt in bet verzwaren

van het gemeent dget voor het
heden en voor de tockomst. Dat kan
een sterke belemmering ve
ring van belangrijke werken vormen
aldus de borgemeester, doch daa tH
hebben wij toch uit de rede begrepen
dat het gemeentebestuur allerminst van
plan is zich _mir nichis, dir nich
aan de tegenwerkende factoren gewon-
nen fe geven. .

Ower deze houding verheugen w
zeer. Moge dan de _,3“_::._ der
ons veel beperking oplegge
zien van:onze e
dienen wij alles op alles te zeiten om
aan de moeilijkheden het hoofd te w.a.
den, Wij gaan er zeker niet voor op zij!

De middelen, om de belangen van

onze n:._mn_in te dienen, zijn vele en

atie, die
bevorderen van het
Meermalen heb-

opkomt voor he
vreemdelingenverkeer.
ben wij daarop gewezen en dan n
-nagelaten er den klemioon op e leg-

Een ontmoeting met
Gili o de Koning

in den trein

Een sportieve maar
zicare prestatie

HET ONDERSCHEIDINGS-
KRUIS VERWORVEN

BUSSUM. — De klassieke strijd
op de schaats, de heroemde EN-
stedentocht, die herinneringen op-
rocpt aan grooische prestaties, is
Dinsdag voor den vijfden keer en
wel onder zeer slechte omstandig-
verreden. De  deelnemers,
wie tal van H mMmers,
bben cen waren titanenstrijd ge-
streden.

Wij bezitten geen volledige opgave
van de Bussumsche ingezetenen die
voor den wedsirijd of den tocht hadden
ingeschreven. Zoo vernamen wij, dal de
heeren K. H. G. Abma en G. F. C.
van der Laan het tot Franeker hebben
gebracht en foen den strijd moester

heden

onder

ven dat de overheid meer dan totnutoe

onoever. terwiill de heer ¥ Luder Har.

Twee Bussummers dingen mee
Elfsteden wedstrijd

Het verhaal van de heeren
van Putten

LD e

groot respect voor de mannen die ten
slotte het ..,:a_.::i in Leeuwarden 10g
hebben ber

«Hebt u voor dezen wedstrijd spe-
ciaal petraind?*

~Och neen. Wij hadden Zondag aan
den Molenwedstrijd in de Zaanstreek
deelgenomen, maar zooals u weet is
van dezen kamp niet veel terecht ge-
komen, omdat schier overal op het
fraject de sneeuw voetemhoog op de
baan lag. Wif hadden voor den Elf-
stedenwedstrijd imgeschreven meer met

het doel eens te zien hoever wij 't wel

n brengen,
wMaandagochtend namen wij den
naar Friesland 2n Zwolle,

waar we moesten overstappen, hadden
wij een heel aardige onimoeting. Wij
stapien een coupé binnen van den frein
h' Leeuwarden en in een hoekje zaf
een oud heertje met een bril op. . Zoo.
heeren, gaat u ook aan den Elfsteden-
tocht deelnemen?” begroette hij ons.
«Dat is cen heele onderneming.” Wi
raakien in gesprek en daaruit merkten
j wel heel goed op de hooghe
was van dit groole sporfgebeuren. Toen
wij daarover een opmerking plaatsten,
zel hij lachend: ,Och ja, ik heb ook
aan den wedstrijd deelgenomen en twee
keer ben ik overwinnaar geworden.
Het oude heertje haalde daarop twee

medailles voor den dag en toen bleek,
dat v

zafen :.:E.S«? den Um_.ouqams

i
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De attocht

Den volgenden morgen om 5 nur
was de start. De decinemers aan den
wedst in de gro zaal
blicen en het was

alle menschen van
chzell —z..,__i o waren den
o jd en  winnen.. We kregen

allemaal onze kaarten en klokslag 5 uur
werd het scin voor vertrek gegeven, De

deuren van de theater-zaal we
opengegooid en toen viel 't ons op,
dat de beste rijdzrs, de  keien”, zich

viak bij de deur hadden opgesteld nm
tach maar °f allereersie weg e
We moesten bijna anderhalven kilo-
meter door Leeuwarden loopen eer w
de schaatsen konden onderbinden er

favorieten al 3. weg De gro
was begonnen!

De wedstrijd be,
«Wij reden op Noren. Rustig en r
gelmatig met groote s
In’ stikdonker over het ijs, rec
Sneek aan met den krachtigen Noord-
Dosterwind In den rug, De aankomst
Sneek was alleraard De waterpoart
was fee€riek verlicht en 't was bepaald
indrukwekkend
schaatsen
Er was ontzetiend veel publick op de
been,
wit Moet gezegd, dat

nner.

zin te maken. Zoo b.v. in Sneek, waar
we moesten overstappen. De in
hadden langs de trotioirs in de st
waler gesproeid en z0o was il

Ir. Th. K.van
Lohuizen

Benoemd tot privaatdocen:
in den stedebouw aan de
Amsterdamsehe

['niversiteit

Colleges begonnen met
een openbare les

BUSSUM. Onze plaatsgenoot,
de heer ir. Th, K. van Lohuizen, is
korfgeleden hencemd fof privaat-
docent in den. stedebouw aan
Iversiteit van Amsterdam
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Gistermi van Lohuizen 2
ed hegonnen met een openhare les
k onderzoek
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over .het wetenschappi
i den stedebouw”, Voor een verslag
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fjren wij naar biz. 5 in dit nummer.
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Het verhaal
van de heeren
van Putten

Geschreven door Francien in ’t Veld-van Putten, juni 2020



OP DE BONNEFOOI
NAAR LEEUWARDEN

Als kind wist je dat: in een laatje van de linnenkast, in de slaapkamer
van mijn ouders, daar lagen naast hun trouwboekje, de portemonnee en
de twee Elfsteden-kruisjes van mijn vader. Mijn ouders zijn in oktober
1946 getrouwd, mijn moeder wist weinig van zijn schaatstochten. Ik had
zo graag zijn schaatsverhalen gehoord, ik was elf toen mijn vader over-
leed. Daarom ben ik in 1996 op bezoek gegaan bij zijn broer, mijn oom
Ton, met wie hij er altijd op de schaats op uittrok.

Mijn tante Mies wist over het bestaan van een interview met mijn
vader en zijn broer in een lokale krant. Dat artikel heb ik gevonden in
het archief van de Bussumsche Courant. En nog steeds, vooral als het
gaat vriezen, komt de vraag “wie was mijn vader?” weer naar boven.
Daarom heb ik gedacht het verhaal van papa en oom Ton op papier te
zetten. Daarbij heb ik ook graag gebruik gemaakt van het artikel in de
Bussumsche Courant. En ook heeft mijn broer Joost de tekst nog nage-
lopen en waar nodig verbeterd en aangepast, waarvoor mijn dank.

Thuis in Bussum is de ontvangst zoals altijd hartelijk, en zit oom Ton al
snel op z'n praatstoel.

“De winter van ‘39-40 was een flink koude”, herinnert hij zich nog goed.
Van 16 december tot 21 februari waren er 58 vorstdagen.

“Ik (oom Ton van Putten) had een tandartsenpraktijk in ons ouderlijk
huis aan de Lindelaan s in Bussum en Herman, mijn broer (en dus mijn
vader) werkte als architect bij Andriesen in Hilversum. Je vader was
een goede schaatser, met een mooie Hollandse, lange slag, tegenover de
korte in Friesland. Hij had ooit met de kernploeg voor de Olympische
spelen meegetraind, maar kon dat met zijn werk en studie niet goed
combineren.

(Herman onderhield het ouderlijk gezin, omdat grootvader Van Putten
zijn werk in de crisisjaren had verloren, zo vertelt oom Ton).

Samen waren we in Bussum lid van gym club Thor “Tot heil onze rib-
benkast’, het was vooral een gezellige vriendenclub.

We scheelden vijf jaar: je vader is van februari 1905 en ik van juli 1910.
We deden heel veel samen: skién, zeilen, ook muziek maken, hij speelde
piano, ik cello. Zus zong, en Leo speelde knars-piep-boem (viool).



Er werd eerst gevoetbald bij vic (Voetbal Ignatius College, in
Amsterdam) en later gehockeyd. Herman was vooral iemand met spel-
inzicht, hij maakte toen al schema's en schreef schriften vol met spel-
tactiek (die heeft mijn broer Joost van Putten). Als we met Heren 1 van
Be Fair op zondagochtend voor een wedstrijd verzamelden, dan lichtte
Herman de te volgen tactiek toe, die hij had uitgestippeld.”

Be Fair, begin jaren vijftig, samen in het veteranenteam. Links staand, Ton van
Putten, zittend in het midden, Herman.

“De winter van ‘40 hebben we samen veel geschaatst, zoals in januari
de molentocht in de Zaanstreek. Ook reden we de Elfmerentocht van
70 km, die in januari dat jaar voor het eerst werd uitgeschreven. Er
meldden zich met prachtig helder weer zo'n 1300 rijders uit het hele land,
om vanuit Sneek over meren en langs zeven van de Friese elf steden te
schaatsen. De tocht was een mooie test om te zien hoe onze conditie
was. En die bleek prima, we waren zelfs kort na de winnaar binnen.
Daar ook hoorden we van de Elfstedentocht, in die tijd een echt Friese
aangelegenheid.

Op 30 januari was 't zover. We hebben onze werkafspraken afgezegd
en zijn op de bonnefooi met de trein naar Leeuwarden vertrokken. In
Zwolle, waar we moesten overstappen, hadden we een aardige ontmoe-
ting in de trein, met een ouder heertje (in maart werd hij 61 jaar). Het
bleek dat we tegenover de beroemde schaatsenrijder Coen de Koning
uit Arnhem zaten. Hij was in zowel 1912 en 1917 als eerste wedstrijdrij-
der uit de Elfstedentocht te voorschijn gekomen. Dat maakte hem

minder geliefd bij de Friezen, die hadden liever een Fries zien winnen.
Als een lopend vuurtje ging daarop de mededeling rond: "De Koning
zit in de trein!!”

Coen de Koning als winnaar van de Frieschen Elfstedentocht gehuldigd door het

bestuur van de IJsclub in Arnhem

De Koning vertelde dat hij ook aan deze tocht, van 1940, zou deelne-
men en dat hij er op gebrand was weer de eindstreep te halen. Hij gaf
ons alle mogelijke adviezen over de kleding, voeding, het ijs, maar voor-
al hoe we moesten schaatsen. Helaas heeft hij onderweg moeten opge-
ven, dat zal voor hem een grote teleurstelling zijn geweest. Wij hadden
‘t eerlijk gezegd niet gedacht, hij kwam op ons nog fit over. Onderweg,
bij elke controlepost, hebben we geinformeerd of hij al gepasseerd was.
Maar overal kregen we een ontkennend antwoord.”*

HOTELLET]JE

“Toen we tegen de avond in Leeuwarden aankwamen, waren alle logies-
gelegenheden propvol. Maar we hebben toch nog in een hotelletje on-
derdak gevonden, een kamer met twee bedden. We zijn ons daarna pas
rond een uur of 11-12 die avond gaan inschrijven, net voor sluitingstijd
waren we in het bovenzaaltje van de beurs. Ze waren al aan't inpakken,
we hebben ons voor de wedstrijd en dus niet voor de toertocht inge-
schreven, niet echt wetend wat het verschil was. Dus is het toeval dat
we bij de wedstrijd terecht kwamen. Onze inschrijfnummers (806-807)
stonden allebei op naam van K. van Putten, Bussum; in de drukte en



het lawaai hebben ze de A en H waarschijnlijk niet verstaan. Na ons
zijn er toch ook nog zo'n honderd man ingeschreven.” Er deden dat jaar
3404 schaatsers mee, van wie 911 wedstrijdrijders.

JAEGER-ONDERGOED

“We schaatsten op Noorse schaatsen van het merk ‘Hagen™ We hadden
Jaeger ondergoed van Jansen & Tilanus, gekocht bij Haakman, een
manufacturen winkel in de Nassaulaan (Bussum). In die straat kocht
ik ook mijn racketjes (tennisrackets, in de dertiger jaren werd oom

Ton Nederlands clubkampioen met het competitieteam van TC Het
Spieghel uit Bussum). Over de lange wollen onderbroeken droegen we
een oude smokingbroek. Verder een wollen hemd, een trui, daarover
een krant, en daar weer overheen nog een trui. Ons gezicht, en handen
en voeten, hadden we met vaseline ingevet.

K. HAAKMAN,
NASSAULAAN hoek BRINKLAAN.
Manufacturen,

K ousen, EFEandschcenen,

Corsels, SHoezelaars, enz.

Jaeger  Ondergoederen van Jansen & Tilanus.
Hoeden en Petten.
AGENTUUR der
Moomwasscherg en Ververy van Gebr. PALTHE e Mwmelo.

\

s Morgens vroeg bij -9 Celsius werden we gewekt en moest je met ruim
900 man v6or half vijf verzamelen in de Harmonie. Het was ijzig koud
er stond een halve Noordooster storm. De controlekaarten en een num-
merband (die je goed zichtbaar moest dragen) hadden we bij inschrij-
ving al ontvangen. Ook kregen we nog een extra controlekaartje - Start
Snakkerburen geheten - dat we na het volbrengen van de tocht moesten
laten zien, als bewijs dat we de startcontrole waren gepasseerd en niet
ergens anders aan de tocht begonnen waren.

Voor het startsein werd gegeven, voelden we hoe iedereen stond te
dringen. Vooraan vloekten en schreeuwden ze, iemand riep "se fliege
aanstonds deur de glazen, de deuren gane der royaal uut!” Het leek ons
allemaal nogal professioneel, vooral de schaatskleding van sommigen,
we schrokken ervan. Maar er waren ook deelnemers op kunstschaatsen,
die geen idee hadden wat een tocht van 200 km betekent. V6r Sneek
lagen de meesten van hen er al uit.

‘We merkten ook dat veel mensen om ons heen ervan overtuigd waren
de wedstrijd te gaan winnen. Nogal opmerkelijk, later onderweg kwa-
men we zulke rijders soms huilend in het riet tegen.”

Hagen-noren van Ton van Putten, waar hij tot 85 jaar op heeft
geschaatst. In bezit van kleinzoon Oene van Brunschot.

DOOR HET DONKER

“Klokslag s uur gingen de deuren van de theaterzaal open, en het viel
ons op dat de beste rijders, ‘de keien’, zich vlak bij de deur hadden op-
gesteld om als eersten weg te zijn. De start kon niet op de stadsgracht
achter de Harmonie gehouden worden zoals aanvankelijk het plan



was; het ijs bij de Vrouwenpoortsbrug was daarvoor niet sterk genoeg.
Warme lozingen van het Provinciaal Electriciteits Bedrijf hielden er de
Dokkumer Ee open.

Daardoor moesten we bijna anderhalve kilometer in het donker door
Leeuwarden lopen naar de vertrekplaats Schenkenschans op de Zwette.
Bij de Cichoreifabriek van Bokma de Boer waren schijnwerpers op-
gesteld en langs de trekweg stonden banken, waar wij onze schaatsen
onder konden binden. Toen wij om half zes over de Zwette afreden,
waren de favorieten al op weg.

Het was vinnig koud. Twinkelende lichtjes van lantarens zorgden voor
wat zicht, van achteren kwam schimmen ons voorbij. Hier en daar hoor-
den we, dat wel, een harde smak of een vloek. En twee mannen waren

in het donker op elkaar gebotst. “Z’n poot ligt in tweeén”, riep iemand
zenuwachtig. Sommigen remden af, anderen scheurden vloekend door.
De toerrijders waren inmiddels ook vertrokken, hun starttijd was half
zes, dus een half uur na ons.

KEIHARD IJS

Het ijs was keihard, al gauw lag Leeuwarden achter ons. Rustig en regel-
matig met grote slagen schoten wij in het stikdonker over het ijs. Mijn
ogen waren gelukkig snel aan de diepe duisternis gewend.
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Herman in actie, met zijn kenmerkende Hollandse, lange slag.

De grote strijd was nu echt begonnen, met een krachtige noordooster
in de rug gingen we recht op Sneek aan. In Scharnegoutum riepen
werknemers van een zuivelfabriek ons toe: “Hoi mannen, zijn jullie
Friezen?”. We antwoordden met: “Nee Hollanders...”

Routekaart van de 200 km tocht van 1940. Rode stippen geven
de elf Friese steden aan. Bij Bartlehiem, 14 km voor Dokkum
(rechtsboven) werd hun verboden verder te rijden.

De aankomst na 30 km in Sneek was alleraardigst, de Waterpoort was
feeériek verlicht, het was indrukwekkend zoals de stroom van schaat-
senrijders daar onderdoor schoot. Aan de kant stonden overal dikke
drommen volk, mensen die je aanmoedigden en applaudisseerden. En
daar was ook de eerste controlepost, in een loods naast café Bokma. Er
stonden mensen klaar met warme kwast, maar we hadden geen trek, we
wilden doér.”
“Er was sowieso overal veel publiek op de been. En ik moet zeggen: de
bevolking had zich enorm uitgesloofd om ‘t de rijders naar de zin te



maken. Zo hadden de inwoners in Sneek, waar we ergens moesten over-
stappen, trottoirs nat gespoten en zo als ‘t ware een ijsbaan door de stad
aangelegd. Daardoor hoefden we onze schaatsen niet af te binden.

En bij plaatsen waar de controle niet op het ijs was, hadden ze stro
neergelegd.”

IJSSCHOTSEN ALS SPEREN

“Toen het daglicht begon door te breken, was het een prachtig gezicht,
we reden langs onafzienbare weilanden. Wel voelde ‘t soms eenzaam,
een brandende zaklantaren in de sneeuw, wind die almaar in kracht
begon toe te nemen. Maar toch, in een ommezien hadden we Ijlst be-
reikt. De Wymerts naar Osingahuizen was helaas bar slecht; een melk-
schouw had er vlijmscherpe schotsen in het ijs gesneden, die als gemene
speren omhoog staken.

Maar toch, het leek wel of we steeds beter gingen schaatsen; naar

Woudsend en Sloten hadden we de wind in de rug, dat had er natuurlijk
mee te maken. In Sloten stempelden we weer af in een café Bokma. In
het paarsblauwe ochtendgloren verbleekten intussen de sterren. En ver-
der was het nog altijd verschrikkelijk koud. De uitgestrekte meervlakte
van Sloten naar Stavoren namen we in vliegende vaart.

Onderweg, even buiten Balk, werden we toegejuicht door schoolkinde-
ren. Met z'n tweeén achter elkaar rijdend, passeerden we menig rijder,
maar, dat wel, zelf werden we even vaak gepasseerd.

Verder herinner ik me nog onvergetelijke vergezichten over weiden en
beemden, maar ook scheuren in het ijs waar je steeds heel attent op
moest zijn. Alle bruggen die maar ophaalbaar of draaibaar waren, ston-
den open, het verkeer moest wachten tot er even geen rijders waren. De
typische oude Friese stadjes naast de liefelijke dorpjes, ook dat kwam
allemaal voorbij. En wat is Gaasterland toch mooi: scherp zoals de to-
rens, boerderijen, en bomen zich daar tegen de horizon aftekenden.”

PLAT OP EEN SLEE
“In Woudsend moesten we onder een heel laag bruggetje door. De inwo-

ners hadden er een platte slee gelegd, met aan weerskanten lange tou-
wen. We hoefden niets anders te doen dan ons plat op de slee te laten

10

vallen en zo trokken ze ons onder de brug door. In Hindeloopen boden
meisjes in klederdracht ons een reepje aan en ook werd ergens kauw-
gummie uitgedeeld; de hele bevolking leefde mee, alle hulde. Van de
Oude Kar, een uitloper van de Fluessen, gingen we daarna op weg naar
de Galamadammen. Tot Stavoren was het een prachtige tocht geweest,
onze Hagen-noren hielden het uitstekend.

In Stavoren zag het zwart van de mensen. Aan weerskanten stonden
auto's met ontstoken lichten te claxonneren. Toch was het al bijna
licht. Er hing een voelbare spanning. Hoog in een hellingkraan van een
scheepswerf hing een jongen die de rijders natuurde. “Stempelen bij het
Hindelooper paviljoen”, riep hij.

Van Stavoren naar Harlingen kregen we niet alleen de volle noordoos-
ten wind tegen, maar ook waren op dit traject de banen dik onderge-
stoven. We kregen te maken met veel kwalsterijs of sneeuwbroei, ijs dat
door de sneeuw die erop lag weg dooide. Dat viel niet mee, maar eerlijk
gezegd hebben wij op dit traject het beste gereden, en heeft niemand
ons ingehaald. Hier brak ook even de zon door. Ik geloof dat dat de
enige keer was die dag.”

PAL TEGEN

“Zo bereikten we Hindeloopen. Op de oude Oostervaart, iets voorbij
het stadje, hadden we voor het eerst de wind pal tegen. We trokken
verder over de Dijkssloot naar Workum. Daar, op de Dolte, was iemand
met zijn kop tegen de Begijnenbrug geslagen. De brug had steeds open
gestaan, maar toen hij even gesloten werd om een melkwagen door te
laten, boog het slachtoffer zich een seconde te laat. Een sneeuwduin
had het bloed opgezogen, de man was op een ladder weggedragen.
Trouwens, heel belangrijk is een goede tijdsindeling, en Herman was
wat dat betreft een hele goede, hij was met tennis ook mijn coach. Ik
heb zeer veel aan hem te danken.”

ZWAARSTE GEDEELTE
“« . . .
Om ongeveer 2 uur waren we in Harlingen. Daar moesten we 20 minu-

ten door de stad lopen en schoten de mensen op ons toe, om te helpen
de schaatsen af te binden. Op dat punt in de route denk je: we moeten
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nog een klein rukje, maar nee, het zwaarste gedeelte moest nog komen.
We hadden uitgerekend om rond 7 uur ’s avonds in Dokkum te zijn. We
verzamelden alle energie en zetten door tot Franeker, een ijskoude wind
blies ons intussen recht in het gezicht. We merkten dat we, ondanks
alle voorzorgen, toch nog niet voldoende gekleed waren. We hadden bjj
vertrek op een beetje dooi gerekend, maar ‘t pakte heel anders uit.
En ik ontdekte dat een van mijn vingers bevroren raakte, en dat kan
zeker een tandarts toch niet hebben. De beste manier om daar van af te
komen, is inwrijven met sneeuw, je armen strekken en met kracht om je
lichaam slaan, tot je vingers gaan tintelen. Nooit onder warm water of
op de kachel. Maar ach, sneeuw was er dat jaar genoeg...
In Franeker waren de mensen als door het dolle heen, omdat als eerste
van de wedstrijdrijders de Franeker Auke Adema de controle was ge-
passeerd. Adema stond in zijn woonplaats bekend als Auke Lor, hij was
de zoon van een lompenhandelaar. We stempelden bij café F.Saakstra
en hadden intussen ruim 130 km afgelegd.”

ALS EEN DEKEN

“Na Franeker begon de ellende pas goed. Op de Dongjumervaart
lag de sneeuw in kolossale duinen dwars over de baan. Het leek een
eeuwigheid te duren voor we het torentje van het plaatsje Ried zagen
opdoemen. Even verderop, in Berltsum, stond een groot bord dat wij
142 km hadden afgelegd. Dat betekende: nog 58 kilometer te gaan. Als
er geen sneeuw op de baan lag, smoorden de schaatsen in een mengsel
van stuifsneeuw en zand dat over de vlakke akkerlanden als een deken
kwam aanwaaien. Het stak in je ogen en maakte het ademen moeilijk.
Op de Blikvaart, onder Sint Annaparochie, werd het een kwestie
van overleven. We moesten ons verscheidende keren dwars door een
sneeuwduin zien te worstelen. En de Finkumervaart werd een zelfs zeer
zwaar traject, zelfs de tijd leek bevroren. We hoorden dat hier zelfs ie-
mand was dood gevroren. Met goede moed zetten wij toch door.
Maar rond s uur, bij een boerderij in Barthlemhiem, kwam er voor ons
toch een eind aan de tocht; we kregen meegedeeld dat we niet verder
mochten rijden. Het bestuur van de Vereniging voor de Elfstedentocht
had laten weten dat het niet langer verantwoord was de deelnemers naar
Dokkum door te laten gaan. We hadden zowat een etmaal gereden.”
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ALS NAPOLEON

“We zijn toen met auto’s opgehaald, en zijn naar Leeuwarden gebracht.
Zo ongeveer moet de terugtocht van Napoleon uit Rusland geweest
zijn. En toch voelden we ons nog vrij fit. Zwaar vermoeid waren we niet,
zeker niet in de benen, wel in het bovenlijf, van het voorover buigen en
het optornen tegen de wind. Daarom zijn we de volgende ochtend in
Leeuwarden nog even naar een dokter geweest; de wachtkamer zat vol
met zo'n dertig man met dikke ogen. Overigens, onze noren hadden
zich uitstekend gehouden, er waren deelnemers van wie de ijzers hele-
maal verbogen waren.

Na de tocht van 1940 heeft ’t de Elfsteden Vereniging veel tijd gekost
een nacontrole te houden. Er was fraude gepleegd, er waren rijders die
stukken per auto of taxi hadden afgelegd.

Weer terug in Bussum volgde het interview met de Bussumsche
Courant. Als reactie kregen we na verloop van tijd van veel familie en
vrienden de vraag of we het Elfsteden-kruisje al hadden ontvangen.
Weliswaar hadden maar 27 rijders Leeuwarden kunnen bereiken, maar
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omdat wij toch tot bij Bartlehiem waren gekomen, en verder rijden
daar onmogelijk bleek, behoorden we tot de weinige rijders die ook
recht hadden op het officiéle kruisje. Toen die er bijna een jaar later nog
steeds niet waren, hebben we het Elfsteden-bestuur een brief geschre-
ven. Het antwoord van de voorzitter Hepkema kwam gelukkig wel snel.
En niet lang daarna zaten ook de kruisjes bij de post.”

2

Het snelle antwoord van Mindert Hepkema, voorzitter van de
Elfsteden Vereniging, op de brief die Ton en Herman januari 1941
verstuurden.

DE TOCHT VAN ‘41, HELAAS ZIEK

De eerste oorlogswinter, van 40 naar ‘41, bracht weer veel kou, met ook
veel vorstdagen, herinnert oom Ton zich. “En juist die winter hadden
we extra hard getraind en veel tochten samen gereden. We hoopten dat
als er weer een Elfstedentocht zou komen, we een goede tijd zouden
rijden. Ja, we mochten echt optimistisch zijn: zoals ik vertelde, reden we
als voorbereiding de Elfmerentocht die langs zeven Friese steden leidt.

14

Zo'n tien minuten na de winnaar stonden we al aan de finish.

Kort daarna, op donderdag 6 februari 1941, had het echte werk moeten
volgen: de zevende Elfstedentocht. Maar helaas, we lagen die dag alle-
bei met griep en hoge koorts in bed. Dat jaar is door het goede weer en
de kwaliteit van het ijs door veel schaatsers de tocht uitgereden. Maar ja,
wij waren daar dus niet bij.”

1942, MINDER GETRAIND MAAR FIT

“Onvoorstelbaar als je naar de ijsgeschiedenis kijkt, maar de winter van
‘41 0p ‘42 hadden we weer zo'n mooie schaatswinter,” vervolgt oom Ton
zijn terugblik in de tijd. “Je vader en ik hebben toen opnieuw samen
heel wat tochten gereden. De winter van 42 was zelfs nog strenger dan
de twee vorige. Op een paar korte onderbrekingen na vroor het dat jaar
twee en een halve maand aan één stuk.
Oom Ton: “Pas op 14 maart, de dag voor Jeannettes verjaardag, sloeg
het weer om. Ik was toen verloofd met je tante Jeannette, we zijn in het
voorjaar van ‘42 getrouwd.
De Elfsteden Vereniging had in dat oorlogsjaar van ‘42 al wel vergaderd,
maar nog niet besloten welke dag de tocht gereden kon worden. Wel
stond vast dat men eventuele bezwaren van de Duitse bezetters tegen
het doorgaan, opzij zou schuiven.
Maar toen ineens had een journalist van de Leeuwarder Courant
de volkomen willekeurige datum van 22 januari voor een nieuwe
Elfstedentocht in zijn krant gezet. Tot verbazing van het bestuur en
rayonhoofden, die dat de volgende daglazen.
Maar ja, ze gingen akkoord: die 22ste januari stond de achtste
Elfstedentocht op het programma; blijkbaar was het ijs dik genoeg.
Een oom van Jeannette, Reinhard Tombrock, oud directeur v&D
Leeuwarden, heeft toen gevraagd of we bij hem in Leeuwarden kwamen
logeren.
Via Thor, onze gym club, hadden de broers Deiters zich bij ons aan-
gesloten, zij logeerden bij een schoonzoon van Tombrock, de nieuwe
directeur van v&D Leeuwarden. We waren niet zo goed getraind als
het jaar ervoor, toen we door ziekte dus helaas niet mee konden doen.
Maar ook in ‘42 hebben we ons weer ingeschreven voor de wedstrijd.
De broers Deiters deden mee aan de toertocht, zij waren betere skiérs
dan schaatsers.”
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HAVERMOUTPAP

“Ruim op tijd werden we gewekt, de familie Tombrock had een Fries
meisje in dienst. Ze heeft voor ons ontbijt een havermoutpap gemaakt,
waar we de tocht op hebben uitgereden. Zoiets heb ik nooit meer gege-
ten, zo lekker en dus ook voedzaam was die pap.

Het was een pikdonkere nacht, ook door de verplichte verduistering
in de stad. Om 6 uur vertrokken we vanuit de Harmonie en moesten

eerst zo'n anderhalve kilometer door de stad rennen naar de startplaats.

Die bevond zich, net als twee jaar eerder, op de Schenkenschans aan de
Zwette.

Het was die nacht koud, met een minimum temperatuur van -16, en
overdag kwam de temperatuur niet boven -10. Er deden dat jaar een
kleine duizend wedstrijdrijders mee, en ook honderden vrouwen had-
den zich als toertochter ingeschreven.”

Hetbewijs: A.C. en H. van Putten hebben de Elfstedentocht van 1942 volbracht
als wedstrijdrijders (deze info gekregen via Elfsteden Vereniging).

EIERSTRUIF

“Jeannette had van haar vader een heupflesje geleend, dat hij gebruikte
bij de jacht. Ze had cognac met eieren voor me geklutst en in dat flesje
meegegeven voor onderweg, een lekkernij die ik achter in mijn smo-
kingbroek heb gestopt. Maar we waren nog niet Leeuwarden uit, of ik
kwam in een scheur terecht, en viel in het donker op m'n gat. Dus heb
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ik de hele tocht met eierstruif op m'n billen gereden. We hadden sui-
kerklontjes en rozijnen mee, er was onderweg weinig te krijgen en alles
was op de bon. En we dronken veel, overal stonden Friezen klaar met
kannetjes koffie of warme thee.

Het was een prachtige, koude winterdag met weinig wind, in vergelij-
king met de twee jaar daarvoor, werd ‘t een milde tocht. Zo hadden

we nu geen last van sneeuw op het ijs, en het ijs zelf was mooi glad. De
tocht had overigens geen dag later moeten plaatsvinden, want toen was
het fraaie schaatsweer voor een paar dagen voorbij. De winnaar van
zowel de 1940 als de 1941 tocht, Auke Adem, lag dit keer ziek in bed.
Zo nu en dan vroegen we hoe ver het nog was tot de volgende stem-
pelplaats. We moesten heel goed opletten, er is dat jaar door deelne-
mers, ook door de koplopers, meerdere keren een verkeerde kant op
geschaatst.”

“We hebben ons kruisje gekregen, wat inhoudt dat we binnen twee uur
na de winnaar in Leeuwarden op de stadsgracht aan de voet van de
Oldehove zijn aangekomen. Alleen wedstrijdrijders met een maximale
overschrijding van twintig procent van de rijtijd van de winnaar komen
in aanmerking voor het Elfstedenkruisje.*

In ‘42 was Sietse de Groot uit Weidum als eerste aan de eindstreep, in
een recordtijd van 8.44 uur. In totaal kwamen 277 wedstrijdrijders op
tijd binnen, wij ook, en zo hebben we ons kruisje verdiend.”

Het Elfstedenkruisje uit ‘42 van Ton van Putten, één van de twee die hij behaalde.
Rechts de deksel van het fraaie opbergdoosje. Op de achterzijde van het kruisje
staat 22-1-1942 gegraveerd. In bezit van kleinzoon Olivier van Gool.
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“Na onze binnenkomst werden we heel hartelijk ontvangen door onze
gastheer Tombrock. Die belde meteen enthousiast en trots zijn schoon-
zoon in Franeker: “Die van mij zijn binnen!”, pas uren later werd er te-
ruggebeld. Maar, de gebroeders Deiters zijn wel voor 00.00 uur, en dus
op tijd, binnengekomen op de Bonkevaart in Leeuwarden. Van de 3862
toerrijders voltooiden 3669 de tocht, een record percentage.

Tochten met je vader heb ik later nog wel gereden, maar met een druk
bureau en een praktijk hebben we nooit meer aan de Elfstedentocht
meegedaan.” Als ik oom Ton vraag of hij tijdens deze barre tochten niet
aan ophouden heeft gedacht, is zijn antwoord: “Och, kind dat kan ik me
niet herinneren, maar ook niet voorstellen.”

De Elfstedenkruisjes van Herman, verdiend in 40 en 42.

HELE DAG DE RADIO AAN

In oktober 1945 trouwde Herman met Marga Janus uit Amsterdam en
startte hij zijn eigen architectenbureau, thuis op de Gooilandseweg 4
in Bussum, waar hij tot zijn dood, 5 februari 1966, heeft gewoond en
gewerkt.

Als de Elfstedentocht gereden werd, dan stond bij ons thuis de radio
in zijn werkkamer, de hele dag aan. Een van de laatste herinnering aan
mijn vader is de tocht die we met hem bij de molen in Ankeveen maak-
ten. Soms stapten we aan het eind van de straat op, bij de Bredesloot.
Vandaar schaatsten we via de Karnemelksloot door de weilanden naar
de molen. Mijn moeder heb ik nooit zien schaatsen, die was al druk om
ons, de zes kinderen, te kleden en de onderbinders te verzorgen voor
zo'n dag.
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LEEUWARDEN, Juni 1942,

Cial, Merkabrant 21

Aan-de deelneneers aan den op 22 fonwari 1942
Fehonden Friesche-Elf-Steiden- Tocki.

LS

Mamens het Centranl Bestuur der Friezche- EIf-Steden
Vereeniging hebben wij hel genoegen U hierbij bet EIf-
Stedien-Kruisje jann te bieden, ter herinnering aan den door
U op Donderdag 22 Jamwari 1042 volbrachlen  Friesche-
Eli-Steden- Tocht.

Gaarne hadden wij deze kruises eerder willen nit-
reiken, manr hiet aanschafien van het daarvoor benoodipde
silver en hel slaan van een zoo proot aantal kruisjes mam
zooveel figd in beslag, dat rulks nmiet mogelijk was

Voorts zegpen wij U dank wvoor hel invoallen cn
terugrenichen der U onlangs foegezonden vragenlijsten, Wi
hopen U e zijner tijd mel de resulfaten derer enguéte in
kennis te slellen en U tevens, indien daarvoor, andanks de
huidige papier-bezuiniging, toedemming  wordt verkregen,
den volledigen witslag van dezen Tocht mede te declon

Tenslotte willen wij U hierbi] nogmanls opmerkzaam
maken op omee geillustreerde Jubilenm-uitgave, versehenen
ter gelegenheid van de herdenking van het 25-farig bestaan
onzer Verceniging, waanin. oum, i opgenomen fal van
leenswans :|:|."-|' artikelen, I;-_'pcl1||:|a_-s|_'!'|rrj\'|||gg-n. officiesle route-
kaarten,  afstandwijzer, randgevingen  oantrent  voeding en
klceding als andersring

Mamens het Centraal Bestuur,

Mr. M. E. HEPKEMA, Voorzitier
Mr. K. WESTERLING, Secrefariz
= Ve33R

Debegeleidende briefbij de toegestuurde kruisjes van 1942.

TOT VER IN DE TACHTIG

Oom Ton heeft nog tot ver in de tachtig met zijn kinderen en kleinkin-
deren geschaatst, hij is een half jaar voor zijn 100ste verjaardag overle-
den. Zijn geheugen was die laatste periode slecht, maar als je het over
zijn broer Herman en schaatsen had, kwam er vaak een herkenning of
herinnering boven. Hij heeft zijn Hagen-noren waar hij zijn tochten
op heeft gereden en natuurlijk zijn Elfstedenkruisjes altijd bewaard,
net als Herman dat gedaan heeft. Een jaar na het overlijden van tante
Jeannette overleed Oom Ton en had Emeliet, zijn jongste dochter, op
zijn kist een enorme schaats van bloemen gemaakt.

Francien in 't Veld-van Putten, juni 2020
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Naast wat oom Ton mij vertelde, heb ik voor deze tekst gebruik ge-
maakt van:

— Interview met oom Ton en papa in de Bussumsche Courant
van 1 februari 1940. Titel boven het (voorpagina)artikel: Twee
Bussummers dingen mee in Elfstedenwedstrijd. Ondertitel: Het ver-
haal van de heeren Van Putten.

— Wikipedia en www.elfstedentocht.frl, de officiéle website van de
Elfstedentocht-vereniging,

— Handgeschreven boek, met de Elfstedenervaringen van bur-
gemeester Ridder van Rappard uit Olst. (Dit boek ligt in het
schaatsmuseum te Hindeloopen)

— Helden van de armoede, schaatsverhalen van Hylke Speerstra.

NB Voor elke schaatsliethebber ook zeker de moeite waard: de website
www.schaatshistorie.nl

TOEGIFT
*  COEN DE KONING, geboren Edam 30 maart 1879, overleden Breda
29 juli194s. Jaap Eden was de eerste wereldkampioen hardrijden, Coen
de Koning werd tweede. Maar in 1905 tijdens de WK hardrijden, won
de Koning op alle afstanden overtuigend. In 1906 vestigde hij in Davos
een werelduurrecord dat bijna vijftig jaar overeind bleef, 32.370 m.
Toch lijken nog altijd de twee Elfstedentochten 1912 en 1917 die hij op
zijn naam schreef meer tot de verbeelding te spreken. Bij de tocht van
1912 werd hij met een tijd van 11 uur en 40 minuten de winnaar. Na af-
loop werd hij door Jan Ferwerda, een achtervolger, ervan beschuldigd
dat hij zich had laten voortrekken door een gids. Dit officiéle protest
werd afgewezen, maar De Koning vond dat zijn goede naam was be-
smeurd en zei dat hij dit Ferwerda nooit zou vergeven.
Vijf jaar later meldde De Koning zich aan de vooravond van de elfste-
dentocht van 1917 in Leeuwarden. Hij zei dat hij slechts op doorreis was,
en niet zou deelnemen. Maar toen hij vernam dat Ferwerda wel mee-
deed, besloot hij toch mee te doen. Hij verpletterde de concurrentie
in nieuwe recordtijd van 9 uur en 53 min, en had daarmee zijn titel met
succes verdedigd.
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Zijn voorsprong op de nummer twee was 27 min en zelfs 1 uur en §6 min.
op Ferwerda. Volgens oom Ton was Coen de Koning in Friesland niet
populair, omdat ze daar liever een Fries als winnaar zagen.

*  Hetwas HARALD HAGEN die als eerste gebruik maakte van een
metalen buis om de schaatsijzers in vast te klemmen. Op schaatsen van
Hagen staat de rijder met de tenen lager dan met de hiel. Deze schaat-
sen werden ontwikkeld in de metaalfabriek van Hagen in Noorwegen.
Dit was geruime tijd de standaard schaats voor de Nederlandse hardrij-
ders. Deze ontwikkeling werd in Nederland opgepikt door Co. Lassche
die in 1937 de eerste Nederlandse ‘stalen noren’ maakte.

*  TOERRIJDERS moeten, om in aanmerking te komen voor het
kruisje, voor 00.00 uur aankomen in Leeuwarden. Alleen wedstrijdrij-
ders met een maximale overschrijding van 20% van de rijtijd van de
winnaar, komen in aanmerking voor het Elfstedenkruisje.

*  De oude heren Anton Dreesmann en Willem Vroom waren ge-

trouwd met de zusjes HELENA EN CISCA TOMBROCK uit Franeker.

In 1940 werden leren handschoenen afgeraden en WOLLEN WANTEN
aanbevolen. In leren handschoenen zweten je handen, waardoor ze
kunnen bevriezen en dan ook je vingers. Leren handschoenen worden
hard van zweet waardoor je geen vat op het ijs kan krijgen als je er door-
zakt. Met wollen handschoenen zal het zeker sneller lukken er uit te
klauteren.

In de tocht van 1942 reed 84% van de toerrijders en 66% van de wed-
strijdrijders op houten schaatsen. Na de tocht van 1942 hebben de deel-
nemers een VRAGENLIJST gekregen. Deze is door 97% van de rijders
ingevuld en teruggestuurd (brief juni 1942, van het Centraal Bestuur).
Metalen schaatsen werden van medische zijde afgeraden om tochten op
te rijden, er werd aangevoerd dat deze schaatsen de warmte van de voet
naar het ijs zou geleiden. Uit het antwoord na de 42 tocht vond deze
opvatting geen bevestiging.
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Herman van Putten en Marga Janus bij het verlovingsdiner van haar zusje Toetie Janus met Rudy Vroom Ton van Putten met Jeanette Vroom bij het verlovingsdiner van haar broer Rudy met Toetie Janus
Amsterdam 18 december 1941. Amsterdam 18 december 1941.
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MOE._— dient te vericenen aan de be-

!ﬁ,nuan Vereeniging  voor vrcemde-
2 keer. Dere organisatie lijdi
aan bloedarmoede, ai _uaz_u;n en

niemand stecki een hand uit om - de
patiénte te helpen. Het is verwonderlifk.
dat men in leidende kringen maar nicl
beselt, dat het geld dat men aan de
bevordering van het vreemdelingen-
werkeer uitgeeft, allerminst is weg-
gegooid en dat hier meer dan ooit de
waarheid geldt van de oude spreuk, dat
de .cost” aan de ,baet™ vooral gaat

Een groep der bevolking, die van
een in
de eerste plaats de vruchten plukt, is
wel de middenstand en wij zouden het
{oejuichen  wanneer van mit  deze
kringen het initiatief genomen werd om
op de plaatselijke overheid aandrang
te ocfenen, aan de V.V.V. meer steun
ie verleenen. Tal van gemeenten - wij
denken 2an Amsterdam, Hilversum
Den Haag - hebben op dit tefrein een
mooi voorbeeld gegeven. Wellicht zal
reorganisatie van de V.V.V, noodzake-
1ijk zijn en zal de overheid meer zeg-
genschap verlangen in den opzet vaa
het werk, maar daariegen zal loch
zeker niemand eenig bezwaar maken.
Het betreit hier immers een algemeen

belang.
i: mogen ons door de ongunst der
tijden niet laten neerslaan. De
winkelstand  heelt een zeer moeilijke
maand achier den rug. Januari = de
maand di¢ voor de opruiming bestemd
is - heeft niet gebracht wat men zich
er van voorgesteld had. De onbegaan-
bare wegen hebben de koopers weer-
houden hun woning i verlaien en
waar anders in deze maand zoo'n ge-
zellige drukte in het dorpscentrum kan
heerschen, leek het nu vaak als uitge-
siorven. Zoo'n uilverkoop-reclame heeli

vr nverkeer

.y

alleen de aantrekkelijkheid voor het
publick van  koopjes-halen” maar voor
de winkeliers zil er voors voardeel

in, dat de inwoners weer cens kunnen
ervaren, dat Bussum een  winkelstand
heelt bij wien men 1e kust en te keur
kan gaan, De gelegenheid voor deze
nadere , keanismaking”, voor 't schep-
pen van het zoo gewen chte en nood-
zakelijke contact tusschea winkelier en
kooper, is in de afgelnopen maand ver-
loren gegaan en nu rijst de vraag of
thans niet meer dan oot de organisatic
van een voorjaarsbetrs voor den mid-
denstand onder het oog moet worder
gezien.

Toen de middenstand
zomer overleg pleegde om In October
de

in den na-

een beurs ie organiseeren, Drak
oorlog vit en men erugsch
ken, de plannen voering ¢

hingen hecft bereiki en de heer h I8
Scheepmaker zelfs top Vronwbuurster-
molen bij Dokkum kwam en zoo het
kruis verdiende,

kum d

had,
leder

strijd

Gistermiddag na  hun

Een tweeial andere ingezetenen, de
architect H. van Putten en zijn
broer de tandaris A, C.
hadden voor den wedsrijd inge-
schreven. Na een tocht van bijna
200 km hebben zij even védr Dok-

van Putten

en kamp gestaakt, omdat het

bestuur der organiseerende ver-
eeniging  verder rijden werhoden

in
die

Beide heeren behooren
geval tot de weinigen,

het kruis van den Elfstedenwed-

hebben verworven.

Onderhoud met de heeren
van Pulten.

thuiskomst,

hebben wij een onderhoud met de heids
kranige rijders gehad, dic op enthou-
siaste wijze verhaalden van hun be-

Pt AT Bt et e e P O b g S s AR
1012 en In 1917 als eerste uit den
Elfstedenkamp te voorschijn was ze-
komen. Je zou 'f dat oude heertie van
over de zestig zeker niet aangezien
hebben.

wAls een loopend vuurtje ging daarop
de mededeeling rond: .de Koning zif
in den trein” en al spoedig verzamelden
zich veel reizigers voor den ingang van
onze coupé. De Koning vertelde toen
dat hij nu aan den tocht zou deelnemen
en dat hij er erg op gebrand was, weer
het eindpont te halen, Hij gaf ons alle
mogelijke adviezen over de kleeding die
wii moesten dragen tiidens den wed-
strijd. wat wij moesien drinken en
vooral ook hoe rijden moesten®.
.Bliikens de berichien heeft de heer
De Koning den strild toch moeten op-
geven™, merkten wil op.

..Ja, dat zal voor hem wel een groote
teleurstelling ziin geweest, Wij hadden
't eerlijk gezegd nict gedacht en onder
weg hebben wil bif iedere contrdle
aeinformeerd of hij al gepasseerd was.
Overal kregen we echter een onfken-

nend antwoord.

Toen wif In Leeuwarden aankwa-

| moesten en waar de controle niet ap hei

Wi

levenissen.

zijn heel tevreden met het be-

reikie resultaat. De technische omstan-
digheden, waaronder
den, waren heel zwaar en wij hebben

wij moesien rij-

men, was alle logie-gelegenheid prop-
vol en wij waren wat blij ergens in een
Klein hotelletie nog een kamer met twee
bedden {e vinden, De organisatie was
overigens puik in orde.

uumnmﬂ\ﬁ.m::_ﬁ behoefden af te binden. |r
|Ez.ap de plaatsen waar we lonpen

iis was, had men stroo neergelegd. np-
dat we de schaatsen kanden aanhon-
den.

De bevolking van de Friesche ste-
den verdient een eere-saluui voor al
haar goede zorgen. In Harlingen buv.,
waar we twintig minuten door de stad
moesten loopen, schoten de menschen
op ons toe om te helpen de schaatsen
af te binden. En in Woudsend was het
heel grappig. Daar moesten wij nnder
een heel laag bruggetie door; de in-
woners hadden vior dit bruggeiie ecn
platte slee gelegd met aan weerskanten
lange touwen. We behoefden mu' nief
anders te doen. dan ons plat op de slee
te laten vallen: daarop trok men aan
den anderen kant de slee nnder de brug
door. In Hindeloopen boden meisjes in
Hindeloaper Kleederdracht ons reepen
chocolade aan, in Bolsward kregen we
kouwgummi — kortom, alle hulde voor
het meeleven der bevolking

Het verloop van den tocht

+En hoe is 't verloop van den focht
geweest”, vroegen wij onze beide gast-
heeren, die heel bescheiden sportmen
ziin en weinig over zichzelf willen ver-
tellen,

«Tot Stavoren is 't een prachtiochi

Loode

T

schade voor

Felle brand in verf-
fabrick te Huizen

—_——

Hel niet-verzekerde ge-

bouw brandde
geheel uit

e

van de Balatum-fal:

eveneens door het vuur

verwocst

Huizen heelt gistermiddag een

felle brand gewoed In de muur-
verffabriek van de firma Hagen en

Co, gelegen aan de Havenstraaf.
e fabriek brandde gebeel vil en
was nlet verzekerd, zoodaf de

firma zeer groof is.

we ny
ren,

oo o el Tl b L sl T

Bl

dat de

heen. Het

Welaan, nlet lang gedraald. De
raak mel. energie en de
resultaten zullen niet withlijven.

Een middenstandsbeurs is zeer zeker

- O g Al e L

leden heclt bewe-
enstand de organisatic
van cen beurs best aan kan,

Ongeveer fe 1.15 uur bemerkie perso-
neel van de naastgelegen Balatumfa-
Briek vitslaande vlammen in het andere
fabricksgebouw, en onmiddellijk wer-
den brandweer en politie gealarmeerd
De fabriek is ondergebracht in een
gedeelte van een voormalige  visch-
rookerij, een ander gedeelte is ingericht
ot drie woningen, en hef derde gedeelir
wardt gebruikt als opslagruimten voor
verschillende [firma's,

De brand was zeer fel, wani In een
groofen  voorraad  ver{grondstoffen,
kunstharsen en  benzine vonden de
vlammen gretig voedsel, Benzinevaten
oniploften en de viammen laaiden hoop

ap, Toen de hrandweer arriveerde, wi
n

De woningen noch de bergplaatsen
werden door het vuur aangetast,

Omirent de oorzaak van den brand
tasi men nog In het duister, Wel werd
vasigesteld, dat de brand in de nabij-
held van den schoorsteen begonnen
moet zijn,

De schade aan inventaris en voor-
raad bedraagt plm. { 10.000.—, @
de fabriek was, zo0als geregd, niet
verzekerd.

De brand- en waterschade in de Bala-

tumfabriek is aanzienlijk. doch wordt
door verzekering gedekt.

het personeel van de [
druk bezig met den inhoud van __,._a..
100 schuimblusschers het vuur te be-
siriiden aan de ziide waar dit een berg-
loods van de Balatum-fabriek bedreig-
de. Dit gevaar nam toe, toen de bran-
dende benrzine over den besneeuwden
arond in de richting van de berglnods
vlogide, Alle genomen maatregelen ten
spijt deelde de brand zich tenslotte toch
meide aan de loods, waarvan de Inhoud
bestond wit zeer brandhare grondstof-
fen voor vioerzeilfabricage en uit reeds
afgewerkie goederen. Hard werkte hel
nersoneel nu aan de bestrijding van het
vuur in deze loods met inmiddels aan-
welegde slangen op de fabricksbrand-
leiding, want het vuur bedreigde em-
stig de lakiabrick met het evencens zeet
hrandbare materiaal. Gelukkig kon men
inderdaad het fabricksgebouw yoor de
viammen vrijwaren,

Met de wverflabrick glng het minder
woed, ondanke het fiverig optreden van
Huizensche brandweer hrandde dif
gebouw geheel uif, Ferst om 3 pur was
men het vuur meester en kon het na-

Voor Finland

Reeds (1000~ in Bussum
ingezameld

BUSSUM. — De burgerij vergeel de
cullecte van het Roode Kruis voor Fin-
land niet. Het was gisteren voor hei
Comité ,,Pro Finla een bi
dag: een aanzienlijk bedrag Kon weer
verzonden worden naar het Finsche
Roode Kruls, zoodat in fotaal w:_fc.
gebracht werd — netio 5

Het stemt ons dankbaar,
het Comité ons, nok het Buss
sche Gemeentepersonetd, schalen
en kanloren aan onzen oproep gevolg
hebben gegeven, zoodat door collectes
reer veel hljeen kwam.

Mogmaal geven wif hier het Gi
wmmer: Floris Kirchner, Posigiro no.

fwry e " At e
_._F_._.:_n_ ons voorhii gereden. Heel be-
langrijk i3 een juiste fifdinde

den duur?" waagden wi de npmerking.
..0Oh neen, daarenfegen!” %lonk het
enihouziast ferug. Toen het daglicht
hegon door te breken, was 't een prach-
tig gezicht: die onafzlenbare weilanden,
die uitgestrekte’ meerviakien van Slo-
ten naar  Stavoren. Onvergelijkelijke
vergezichien gver weiden en beemden.
die typische sude Friesche stadjes naast
de lieflijk gelegen dorpen, Scherp tee-
kend:. torens, boerderilen en boomen
zich tegen den horizon al. Wai is Gaas-
terland mooil

.Om on=eveer uur waren wij
Harlingen Je denkt dan: nu nog eer
rukje. maar.... het ewaarste gedeelte
moest nog kemen. Wi hadden uitge-
rekend om plm. 7 wur in Dokkum te
2l[n. Wij verzamelden alle energic en
zetten door naar Francker. Een ifskoude
wind blies ons :_1: in het gelaat en
ioen ervneren wil. dat wij ondanks alle
voorzorgen nog niet voldoende pekleed
waren, Wi hadden bij het vertrek een
heetie op dooi gerekend, maar dat heelt
anl uitgepakil™

En dan verteldt de fandarts Van Pul-
ten ong, hoe hif tot zijn schrik fof de

2

7

ontdekking kwam, dat een van zijn
gers bevroren raakie. ,Verbeeld ul
Zooiets kan een fapdarts toch zeker

niet hebhen!™
Met goeden moed zetten wif door”
ali .: gaat het verhaal verder,  maar
toen wil bii =en boerderij bii Barthle
em kwamen, werd ons me‘egedeeld,
fat de t6cht niet verder mocht warden
yoorigezet. Dat was om kwart over 5
We hadden dus net zoowat een eemaal
wereden. Het bestuur van de Vereeni-
ging voor den Elistedentocht had laten
weten, dat 'l nlet langer verantwoord
was, de deelnemiers nair Dokkum door
te laten gaan, 21i die tot dit punl wa-
ren gekomen, werden beschouwd den
tocht te hehben volbracht en zouden
het kruls keligen.

-We werden met auto’s opgehaald
en togen naar Lecuwarden. Zoo onge-
veer moet de terugtocht van 7.9_.5_35
uit Rusland geweest zijn

Het verhaal van den titanenstrijd is uit,
“n zoudi U helden cen volgenden
keer weer mee  doen? vroegen wii
tachend.

«Een elfstedents snder de omstan-
figheden als die van gisteren? Neen

is eeen gencegen meer op den
duur. Zeker, wi krijgen nu w
het - begeerde - onderscheldingsteeken,
maar 100 voldoening hebhen wif tach
niet. [re tocht was zwaar. Och, ver-
moeid: rijn we . zeker nlel in de
heencn, meer in het bovenlichaam van
het voorover buigen en het optornen

den in. En ook de ongleden
wat piin. Overigens voelen we ons

namen afscheid van rwee heel
. en Kranige spartmenschen, di
_; wol wviur in' den strild geworper
. die gedaan bebben wat in hue
eix eeT, ar ook

adilen,

dnch die ten slafte den
kamp  moesten opgeven  doordat  de
femenien tepenwerkien

w18 zo0'n tocht niet eTg eento _m op

< Ll ey et Al gt -
i e
Verwach mauge ot
rwakke ocostelifke tot  zardelijke
wind, betrokken met eenige regen
of sneeuw, matige tof Hchie wirst
fol femperatuur om het vriespunt

Tram raml auto

Zwaar gehavende auto
bleef tegen licht-

paal hangen
<>Z$O_~ﬂmz omstreeks . half
twaalf Is op het  kruispun

Rijksweg-—Thierensweg, cen groot
transportauto door de fram g
Erepen. en aan één mjde volledig
gekraakt,

Na de aanrijding is. de aufo nog
eenige meters doorgereden, s aun&;
afgeschampert fegen een Lilometerpasi
en vervolgens amgekanteld, waarbij bet
gevaarte is bliven hangen legen een
lichtmast. De hestuiirder van den aute
kon zich uit zjn benarde positie be-
vrijden en kwam er alleen mel den
schrik at.

Een groot geluk voor den bestuurder
is het geweest, dat de fonkelnicuwe
auto, die vandaag voor het eert op
den weg was, in bet midden door de
tram’ is gegrepen en niet aan de voor-
rijde. Wanneer dit het geval was ge-

weest, 20w, gezien de ravage dic s
aangericht de bestuurder er ongefwi|-
feld niet zoo best zijn afgekomen.

De oorzaak van de botsing ls te

wijten aan de ijsafzetting op de vonr-
waardoor de bestuurder nief vol-
Faat

ruit,
doende zicht had en de tram fe
heeft opgemerkt om tijs
De tram kon ma de szan
weg vervnlgen.
De lichtmast heeft den druk van d=
0 doorstaan en hel was een raar
qezicht de groote verhuisautn,
hoek van 43" tegen den mast te riem
hangen.
Begrijpelifkerwijze trok d
stand van den Twaar r;.-i

/;: de paolitie, spoediz
“laatse was, het onderzock had
ad, Is de verhuiis
chien van omstan
ret.  Nafat de
siclde snathe
w ¢ antn op eigen krachi
Amsterdam vertrokken

wordt

wiclen

vikn

1BZ548.

Een eere-saluut !




